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The economy maintains a high rate of development, with an
average annual growth rate of 4% to 5% since 2005.

The Gross Domestic Product (GDP) will have almost doubled
compared to the 2005 figures and quadrupled compared to the
year 2000.

The PBI of 2017 ascends to 211 thousand millions US S.




¢ 1.2 indice de Competitividad Global (ICG) 2018 /.

FINLANDIA TAIWAN CHINA AUSTRALIA CHINA CHILE COLOMBIA PERU BRASIL

_____________________________________________________________________

Estabilidad Macroeconémica I o I (1)

| | 60

; Adaptacion TIC (94) ; 63

! ! Criterios utilizados:

i Infraestructura . EE— 35 . Ambienteapto @ 72

| Instituciones  IEE—_—.:=— 00) | - Capital humelil

! ! - Mercados

| 0 20 40 60 80 100 i - Ecosistema de innovacion
I4'0‘|o‘a‘|s,‘e‘s,,‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘““““““““““““I Nuestro pais se ubica en el puesto 63, lo cual representa un ascenso de 9

Tecnologias de la Informacidn y Comunicacion (TIC) posiciones respecto al Informe del afio 2017.
Fuente: Foro Econémico Mundial




o MET 1.2 indice de desempefio logistico (LPI)

Corea del
Finlandia Espaifa Sur Chile Brasil Colombia Peru

* La mayoria de paises que el Plan de
Desarrollo Logistico utilizd como referencia
de Buenas Practicas Logisticas mejoraron
su desempeiio logistico en los siguientes
afos.

Puesto en el ranking

* Por ejemplo, actualmente ocupamos el

Logistics Perfomance Index (LP1) del Perti en el 2018 puesto 83 y no se ha podid,o recuperar al
menos el puesto que tenia en el 2010

83
(puesto 67).
Eficiencia aduanera maaeee—————— ) 53 . -

e e e R R AR R 1 '|empo * Indice de desempefio Logistico (LPI) :

I Calidad de infraestructura T ——— ) )3 i tiempo y costos (1=bajo a 5=alto) y los proyectos de
Facilidad de coordinacion de embarques T ——————— ) 8/ tiempo y costos transporte impactan directamente en el

) o o > indicador de calidad de infraestructura.

Calidad de los servicios logisticos mE—— — ———————— ) /) calidad

Facilidad de seguimiento de la mercancia T ——————— ) -5 informacion * El LPI 2018 clasifica a los paises en seis

dimensiones del comercio, incluidos el
desempefio de las aduanas, la calidad de
0 1 2 3 4 5 la infraestructura y la puntualidad de los
envios.

Frecuencia de arribo de embarques mEEETEEEEss—————— 3 45 tiempo
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2.1 Alineamiento del Plan de Desarrollo Logistico a los objetivos de gobierno 2018-

2021
Politica General Metas del Sector . .
) Lineamientos del Plan de
de Gobierno al Transportes y e
.. Desarrollo Logistico
2021 Comunicaciones
Crecimiento econémico Reduccion de los Estructurar las inversiones dentro de
equitativo, competitivo y costos |OgI'StiCOS los 22 corredores logisticos y los
sostenible principales nodos logisticos

asociados al

Pote;r;T.iar la in-ve:jsién transporte, Mejorar las vias que conforman o
publicay privada i alimentan los corredores logisticos
descentralizada y ] brindando
sostenible infraestructuray _ o
.. Construir plataformas logisticas
Fomentar la servicios de
competitividad basada
P transporte Dinamizar el transporte de carga por

en las potencialidades

del territorio adecuados modo ferroviario, aéreo y fluvial
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2.2 Corredores logisticos y Nodos logisticos

Visualizando el propdsito de las inversiones

Meta al 2021: Cambiar la tendencia del indice de desempefio

logistico del Perq, a través del fortalecimiento de los corredores y
nodos logisticos

22 Corredores logisticos

v" Corredores de transporte con
oferta de servicios logisticos
diversa.

v’ Facilitan procesos e integran
sistemas de informacion.

v" Optimizan el traslado de bienes y
personas de manera competitiva en
costo, tiempo y calidad.

55 Nodos logisticos

v" Lugares donde estd la
demanda agregada de varias
cadenas logisticas.

v Aprovechan estos sitios para
unitarizar o fragmentar la
carga.

Iquitos

Paita
Dios
ESTRUCTURANTE Salaverry
@S EE 01 Panamericana Norte hasta Piura
@D EE 02 Panamericana Sur hasta Arequipa Chimbote
PRINCIPALES
@S Cco1 Chiclayo-Moyo ‘arapoto-Yurimaguas-iquitos
@ Co2 Paita- Piura-( s
Lima-La Oroy=-rarn de Pasco- Ifapari
@D CO3 HusnucoTing  -Pucalpa Pativilca .
Pasce
WIS Ccos  Nazca - Aban 18C0 o ‘
La Oroya® ® satipo
@S 05 Matarani-Are fiaca- Puno- Pre. inambari % La Merced
-— Arequipa-Mot Tacna- f ® Huancayo
o AN o Lima v
Matarani - llo- ua-
- cor Desaguadero /?.nmaum-] Q
cop Cusco - Puen nado-
Inapan (Front Brasi) @ Ayacuc
€09 Ayacucho- Pi <04
@ C10 Avancay - Ay Huancayo- La Oroya Pisco
-—— Cusco - Julial »
cn Desaguadero ra con Bolivia)
@ C12 Tarapoto-Au Tocache - Tingo Maria
@ C13 Patvica-Co |- Huaraz- Carhuaz
@S C14 Cudad de Dit marca- Chachapoyas Marcona
Piura - Tumbx
L i Puente Intern (Frontera con Ecuador)
C16 Chiclayo - Ca .
Dv. Quilca
C17 LaOroya-Ta Merced- Satipo Q
@ C18 Chimbote- H 1eo- Tocache Matarani
C19 Salaverry - Tr orey - Huamachuco
@ C20 Dv.Quilca-N - llo - Tacna

La Concordia
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2.3 Principales Corredores logisticos y Nodos logisticos

Iquitos

Visualizando el propésito de las inversiones en proyectos ferroviarios y carreteras

20 mill
ton/afio

Analisis

Mercancias que se
Corredor Logistico — Nodo Logistico

) 4 s ,
Chiclay % , movilizan en el pais:

° g;udad% / 234 mil ton/dia
Servicios de transporte y DigS averry s ‘ . 87 mil ton/afio
logistica que agreguen valor -----==7 3 Chimbot % g

‘Carhuaz e
Tingo

Accesos adecuados para &uaraz } i

llegar a la infraestructura

2
L@ Ifapari
Infraestructura de Pativilc . 5
_____ ’ -
transporte adecuada . . vercea 270

o @® Huanuco

Corredores logisticos y el transporte

Principales corredores terrestres o S
22 con infraestructura vial EO1: Lima — Chimbote — Trujillo - Piura (9 nodos) Piscoy
12 con conexioén ferroviaria EO2: Lima- Pisco — Nazca — Arequipa (6 nodos) (Tren de Cercanias: Lima - Ica)
21 con conectividad aérea CO03: Lima — La Oroya — Pucallpa (6 nodos) (Ferrocarril Central) Marcor
14 con conexién portuaria C01: Chiclayo — Tarapoto - lquitos (5 nodos) a
08 con inversiones potenciales en CO5: Matarani — Arequipa — Puno - Pte. Inambari (5 nodos) (Ferrocarril del Sur).
plataformas logisticas C04: Cusco — Abancay — Marcona (Ferrocarril San Juan de Marcona —Andahuaylas)

25 mill
€ n/a . ® La Concordia

10



5] oo 5 2.4 Analisis de la oferta de infraestructura de transporte

y Comunicaciones

87 millones de tn/afio se
movilizan en el pais

ECUADOR COLOMBIA
El 90% del movimiento de
O N\l mercancias se concentra en el
N Nodo Logistico Lima -Callao.
BRASIL

El trafico del acceso al T.P Callao
genera stress ambiental generando
congestién y caos vehicular

234,000 Tn diarias de mercancias se
movilizan en el pais

El 81% de Ia carga exportada se
moviliza en el modo camion y solo el 18

% por el modo ferrocarril, 1% por otros
Mas del 90% de la carga total y del 80% de la carga exportada es movilizada modos.

por el modo camién - determina la estructura de emisiones asociadas . o
PDSLT (2011) Plan de Desarrollo Servicios Logisticos de Transportes

11



2.5 COSTO LOGISTICO

Costo logistico en relacidn al valor del Costo logistico seglin tamaino de empresas en
producto (%) América Latina
s - 45% - i
25% | 34% 40% - hN Transporte y distribucién
° 35% | 12.70% \\
30% | 24% 30% - X ., m Gestién de inventarios y almacengje
25% - 0 25% |
20% | PR NN -
15% - 15% _
1%
10% | 7% 8% 9% 10% N Tl
57, | 11.36% 10.63% - 5.90%
-m 0 N .
0% - ‘ T T Menos de 5 M US$ Entre 5 MUSS y 50  Entre 50M USS y 500M  Mds de 500M US$
Singapur OECD Estados Unidos América Latina Perui Muss uss

Fuente: Plan de Desarrollo de los Servicios Logisticos en Transportes — PDSLT 2012% Fuente: Centro Logistico de Latinoamérica, Bogotd, Colombia. Benchmarking 2007: Estado de la Logisticaen América Latina

Elevados costos de transporte

Altos niveles (costos) de inventarios

Altas Mermas y pérdidas de mercancia

Menor desarrollo de nuevos productos y negocios

Incremento de fletes y disminucién de la accesibilidad a mercados internacionales

™
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Caracterizacion

del sistema
ferroviario

3.1 Plan Nacional de Desarrollo Ferroviario
R.M.N° 396-2016-MTC/01.02 del 09.jun.2016

Analisis de la oferta de infraestructura de
transporte

Demanda de
transporte
ferroviario

Identificacion y Propuesta de
analisis de proyectos y
proyectos acciones

ineamientos
de politica
nacional

14



3.2 OFERTA ACTUAL Sistema Ferroviario

Situacion actual

Situacién futura 1.907 Km de extension.

Red ferroviaria inconexa

No responde a las necesidades del pais, sino

a una logistica enfocada Unicamente al

transporte de carga de minerales.

No cuenta con sistemas de informacién (TICs) .
que faciliten el seguimiento y monitoreo de

la ruta o trazo de la carga (Sistemas

inteligentes en tiempo real).

8 Redes Ferroviarias haciendo un total de

Proyectos futuros permitiran la articulacion
de la red ferroviaria nacional para mejorar la
competitividad bajo el concepto de una malla
ferroviaria. Iquitds,
Tumbes @ o
Ejecucion de proyectos como el tunel
trasandino, Tren de Cercanias, Ferrocarril San
Juan de Marcona - Andahuaylas, etc a fin de
disminuir los tiempos de transporte y costo
logistico de la carga, descongestionando las
Carreteras y la llegada a los puertos.

@ sullana
Paita @ — Piura
®
. @ Yurimaguas
Bayévar @
o T
arapoto
° Chachapoyas @ &
Chiclayo
@ Cajamarca

@ Bodueirao da esperanza
Trujilo @

Concesionado
(1.479 km)

Ferrocarril del
Centro (
489,6 km)
Ferrocarril del Sur
(855 km) y Sur
Oriente (134,7
km)

Publico (1.668 km) Privado (239 km) N

No Concesionado

(189 km)

Ferrocarril
Huancayo —
Huancavelica
(128,7 km)
Ferrocarril Tacna
Arica (60 km)

°

Pucallpa

@ Chimbote
Huaraz (4
Tingo Maria

Cerro delPasco’ @,

Ferrocarril del Centro Ferrocarril Caripa-Condorcocha

- Ferrocarril Southern

Ferrocarril Doe Run

Ferrocarril del
Suroeste

BRASIL

@ Ifiapari

Pto-Maldonado

@ Cudjone

Copper Corp. (217,7 LMA ¢ \(\\
km) OCEANO PACIFICO T e *.
- Ferrocarril Santa Clara — o risco N\
Cajamarquilla (7,3 e lca yorea
km) 2 .
. . Juliaca @
= Ferroarril Caripa — Femocarl del su_¢” puno®
Arequipa
Condorcoch y ."4{"
Matarani
(13I6 km) Lineas publicas S aya

llo ®
Lineas pUblicas concesionadas Tacna®.
p . Ferrocarril Tacna-Arica
Lineas privadas

e
)

Southern Corp.

CHILF

BOLIVIA

()
La Paz



3.3 PORTAFOLIO DE PROYECTOS

Plan Nacional Desarrollo Ferroviario (2018)

Para el transporte
urbano

Red Basica del Metro de Lima y Callao

Para el transporte Para el transporte
internacional interurbano

Tren de cercanias: Lima-
Barranca, Lima—Icay Lima
- Chosica

Linea 2, Ate-Callao y Ramal
Conexion ferroviaria Peru- Av. Faucett

Brasil

Ferrocarril San Juan de Linea 3, Cono Norte — Cono
Marcona - Andahuaylas Sur

Conexion ferroviaria Peru-

Bolivia-Brasil-Paragua
guay Construccion del Tanel Lfrese 4 5w G
Trasandino O Y




Estudios y Proyectos en
ejecucion 2018-2021




3.4 PROYECTOS EN DESARROLLO 2018-2Q21
L '

1QUITOS

TYMBES
®

Salaverry - Cajamarca-

INICIATIVA
PRIVADA g § o

Salaverry

(APP)

Tren de cercania:
Lima - Barranca v
) of
W2
Tren de cercania: Y
Lima - lca OB i v
G g INICIATIVA
=%

INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA

Ay
. . .
Existente AL Froyeciada Y, -
San Juan o2t
@ EC ( )

Lima - Chosica

o

Ferrocarril Central

PUERTO

\ UANCAYO
@)
MALBONADO

A
SISTEMA ELECTRICO DE TRANSPORTE MASIVO
DE LIMA Y CALLAO San Juan Marcona -

En Operacién: En Estudio: Andahuaylas
o Linea 1 e Linea 3

En Construccion: Linea 4 -

Linea 2 ° Estaciones Tacna - Arica
(Linea 1)

@ Linea 4 (Ramal)



Proyectos — Transporte Ferroviario
Contenido:

* CORREDOR FERROVIARIO SAN JUAN DE MARCONA - ANDAHUAYLAS

* CORREDOR FERROVIARIO LIMA - CHOSICA

+ CORREDOR FERROVIARIO BIOCEANICO CENTRAL: “ACCESO FERROVIARIO Y
UBICACION, DIMENSIONAMIENTO Y PRE-DISENO DEL PUERTO"

« TUNEL TRASANDINO

* FERROCARRIL HUANCAYO - HUANCAVELICA

« TREN DE CERCANIAS LIMA - ICA

€E€C€CECCE




1) CORREDOR
FERROVIARIO
MARCONA -

ANDAHUAYLAS




“Corredor Ferroviario Marcona - Andahuaylas”

Modalidad de : APP 1
Ejecucion .
Consultor : CONSORCIO FERROCARRIL DEL SUR ’
Etapa actual : Elaboracién de Perfil 1
Fecha de Inicio : 31/10/2018

Fecha de Término : 15/09/2020
Objetivo ; )

Implementacion y puesta en operacion de un ferrocarril de trafico mixto
(pasajeros y carga) que conecte el puerto de San Juan de Marcona, con el
nodo de acopio de la produccién minera de Apurimacy Cusco en las
cercanias de Andahuaylas. Se propone un trazo de 570 km

e

Alcance

El proyecto considera la implementacion y puesta en operacién de un
Ferrocarril de trafico Mixto (pasajeros y carga) que conecte:

Puerto de San Juan de Marcona con el Punto de acopio de la produccion
minera de Apurimac y Cusco.

Centros urbanos del area de influencia directa ubicados a lo largo del
corredor ferroviario, en la medida que su servicio no signifique una
penalizacién importante a la operatividad y competitividad del transporte
de carga. .
La demanda de transporte se ha estimado en 20 millones de toneladas de A
hierro al afio.

e

e
N

rrecca
L




Estudio de Preinversion a Nivel de Perfil del Proyecto
“Mejoramiento del Corredor Ferroviario Marcona - Andahuaylas

14

Parametros de Disefio de Trazado Parametros de Material Rodante
= Peso por eje - 25 Ton Mercancias Viajeros
= Trocha : estandar (1435 mm)

= Disefio Puentes : Tren de cargas Cooper E-080
= Sistema de Sefalizacién y Comunicaciones:
ERTMS (Nivel 1 0 2)

= N°de vias : 1 (Unica), 2 (doble en
puentes), PAETs R =
= Vmax viajeros : 160 km/h
=  Vmax mercancias : 100 km/h
= Gradiente maxima :2.5%
=  Radio minimo : 300 m. Excepcionalmente Locomotora Euro 4000 - Vossloh Automotor diésel S-598
250 m. Tipo : Co’ - Co’ Fabricante : CAF
Nota: _ , ) Vmax : 120 km/h Vmax : 160 km/h
ERTMS: European Rail Traffic Management System, 6 Potencia 3178 kW Potencia 1352 KW

Sistema Europeo de Gestién del Trafico Ferroviario.
PAETs: Puestos de Adelantamiento y Estacionamiento de
Trenes.

Peso : 123 ton Peso : 158.8 ton



2) CORREDOR
FERROVIARIO ESTE LIMA
- CHOSICA




“CORREDOR FERROVIARIO ESTE LIMA - CHOSICA”

Modalidad de APP : Ninguna

Consultor : CONSORCIO TRENES CHOSICA
Etapa actual . Elaboracion de Perfil

Fecha de Inicio : 06/10/2018

Fecha de Término . 17/12/2019

Objetivo

Mejorar las condiciones de seguridad del transporte masivo de carga
y de pasajeros del Corredor Ferroviario Este (Ferrocarril del Centro)
convirtiéndolo en un Corredor Segregado en el tramo Monserrate —
Chosica, cuyo trazo es de 41km.

Alcance

En el marco del Plan Nacional de Desarrollo Ferroviario, se ha
incorporado la construccidn de trenes interurbanos en la costa
considerando como tramo relevante el Proyecto : “Mejoramiento del
Corredor Ferroviario Este, Lima - Chosica”, y poblaciones ubicadas en
su area de influencia directa, se extiende entre las Estaciones
Monserrate (PK 13) y Chosica (PK 54) en funcion de la demanda de
transporte de carga y pasajeros.

B

Ruta del corredor
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3) CONEXION FERROVIARIA PERU — BOLIVIA — BRASIL

CORREDOR FERROVIARIO BIOCEANICO DE INTEGRACION

Enero 2018



CORREDOR FERROVIARIO BIOCEANICO CENTRAL: ASPECTOS GENERALES

L I
1.- ALTERNATIVAS DE TRAZADO - 3 Alternativas

ALTERNATIVA 1: Hito 4 — Puerto de llo, Longitud Total: 406.6 km, Puentes: 178
unid., 68,6 km (16.87%), Tuneles: 44 unid., 39,9 km (09.81%)

ALTERNATIVA 2: Desaguadero-Puerto de llo, Longitud Total: 458.7 km,
Puentes: 182 unid. 70,7 km, (15.41%), Taneles: 44 unid., 38,46 km (08.38%)
ALTERNATIVA 3: Desaguadero-Puerto Matarani (Longitud Total: 633 km,
Aprovechamiento trazado existente: 194 km, Nuevo Trazado: 439 km, Puentes:
178 unid. 92,24 km, (19.83%), Tuneles: 41 unid., 43,38 km, (09.32%)

2 - DEMANDA
2.1 - ACTUAL

COMERCIO EXTERIOR TERRESTRE
BOLIVIA

FRONTERAS
PUESTOS FRONTERIZOS CFBC

IMPORTACIONES (t) EXPORTACIONES (t)
2.969.042 2.126.533

RESTO FRONTERAS 2.571.595 2.274.084

TOTAL 5.540.637 4.400.617

TOTAL
5.095.575
4.845.679
9.941.254

Los puestos fronterizos del sector que tendrian influencia el CFBC representan el 50%
del comercio exterior terrestre boliviano.

COMERCIO EXTERIOR TERRESTRE PUESTOS FRONTERIZOS CFBC

FRONTERAS IMPORTACIONES(t) EXPORTACIONES(t) TOTAL (t)

DESAGUADERO 835.296 1.087.630 1.922.926

TAMBO QUEMADO/CHARANA 1.877.183

PISIGA 256.563
2.969.042

967.421

71.482
2.126.533

2.844.604

328.045
5.095.575

RED BOLIVIANA DE FERROVIAS

RECORRIDO RECORRIDO
PAIS (Km.) TROCHA TRAMO (Km.)
BRASIL 1,435.00 Métrica Red Oriental 637
BOLIVIA 1,965.00 Métrica Red Andina 548
J Interconexion de
PERU 458.70 Estandar Redes 780
TOTAL 3,858.70 TOTAL 1,965.00)




ALTERNATIVAS

LONGITUD: 627 km
Aprovechados: 194 km
Nueva construccion. 433 km

’ )

) IR )
a «Moho .

</ T

: L PERU i

Juliaca’
o e
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Pet.
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| LONGITUD: 458.7 km
/ Y'::’_A/ i/ R S -

R Ll
¥ Pasto Grandec
& Y

ALTERNATIVA- 2

o % e . ML Al o COSTO DIRECTO 18,197.74

S - Bid sy o U, Achir
PRSP T L BT L oo GASTOS GENERALES (8%) 1,455.82
LONGITUD: 406.6 km i ey : UTILIDAD (8%) 1,455.82
A SUB TOTAL 21,109.37

I.G.V. (18%) 3,799.69
TOTAL (S/) 24,909.06

TOTAL ($/) 7,548.20
$1=3.30
Fecha: 24.04.2018
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PARAMETROS DE DISENO DE TRAZADO PARAMETROS DE MATERIAL RODANTE

MERCANCIAS VIAJEROS
= Peso por eje :25Ton
= Trocha : estandar (1435 mm) :
= Riel : 115 Ib/yd
= Disefio Puentes : Tren de cargas Cooper E-080

= Sistema de Sefalizacion y Comunicaciones: ERTMS (Nivel
102)

= N°de \vias : 1 (Unica), 2 (doble en puentes),
PAETs
= Vmax viajeros - 160 km/h Locomotora Euro 4000 -
=  Vmax mercancias :100 km/h Vossloh
. . (s ) o ) ) )
Gra('jlent’e.mamma 125% . Tipo : Co’ - Co
= Radio minimo : 300 m. Excepcionalmente 250 m. J
Vmax : 120 km/h
ERTMS: European Rail Traffic Management System, 6 Sistema Potencia 3178 kW
Europeo de Gestién del Trafico Ferroviario. Peso . 123 ton Automotor diésel S-598
PAETs: Puestos de Adelantamiento y Estacionamiento de Fabricante : CAF
Trenes 3 .
Vmax : 160 km/h
Potencia : 1352 kW

Peso : 158.8 ton




2D
O
C 0| S
.
53
- ©
C — U
O V™
O O| =
~~
4




+ COLOMBIA

TUNEL TRASANDINO

EcuaDoR

" CANTA

BRASIL

L

IPE
W)

—r
PE

PE
28

{204 A
Pachachaca - e.tacion de Hlﬁh.
RM e 3

e
Chiclag ¥ ,”,7 Carahuacra Huay Huay
ele . :
» 7  Pomacocha ®  gap cristobal d
i Loty

Collata
Chacaya @ Canchamayo
amb‘) de Viso = <A
/ . Yuracmayo
{ ]
[ PE
Tornamesa 2z L
Sah Bartolome HUAROCHIRI k JAUJA
g /
g \ . r
- Métodos de Excavacion
= TUNELES DE SAN MIGUEL DEL VISO Y « TUNELTRASANDINO.

SAN BARTOLOME

Edborsenn: Ofinade Exsoi:tica - O
Fechal Febraep 2016

Excavacién drill and blast. Excavacion con doble escudo.
- Versatil para variacion de sostenimiento en o Versatil para excavar todo tipo de
funcion de la calidad de la roca, ahorro terreno.

costos.

simultaneos. (colocacion de dovelas)

B o o Alto rendimiento por simultanear labores
o Excavacion y revestimiento final no son de excavacién y revestimiento final

OBJETIVO DEL PROYECTO

Facilitar el transporte masivo de carga y pasajeros entre Lima, Huancayo y
Cerro de Pasco

Mejorar la competitividad entre los modos de transporte ferroviario y
carretero

Priorizar un sistema de transporte acorde con el crecimiento econémico
del pais que tenga tarifas competitivas a nivel internacional, desarrollando un
sistema intermodal de transporte combinado carretera —ferrocarril.

ALCANCE DEL PROYECTO

Monto de Inversion: $1,704 millones y Plazo de Ejecucion: 8 - 10 afios
Longitud Total Tuneles: 43 km, de las cuales 25 km corresponden al tunel
principal y 18 km a tuneles adicionales

Conversion de las Estaciones actuales en intermodales para la transferencia de
carga y pasajeros.

Mejoramiento de Puentes, Tuneles, Sistema de Senalizacion y Desvios del FFCC

BENEFICIOS

Ahorro en tiempo de viaje de pasajeros del tren entre Lima vy
Huancayo de 12 a 6 horas.

Ahorro de tiempo de viaje de pasajeros de Lima — La Oroya: de 4h
40m a 1h 40m (75%).

Descongestion de la Carretera Central.

Estudio de factibilidad se encuentra en elaboracion. Una vez obtenida
la viabilidad, el proyecto se encargard a PROINVERSION para su
concesion

TRAZADO LONGITUD TIEMPOS VELOCIDADES MIEDIAS

Via actual 4 h A48 min 34.70 Km/h

B 166.552 .
Lima - La Oroya 4 h 53 min 34.06 Km/h
Trazado proyectado 125.767 1h 44 min 72.37 Km/h
Lima - La Oroya ’ 1h 46 min 72.14 Km/h




5) FERROCARRIL
HUANCAYO —
HUANCAVELICA




FERROCARRIL HUANCAYO -
e

Junin

N

Huancayo \/

HUANCAVELICA

Revisién conjunta con PROINVERSION, OSITRAN, MTC de la Versidn
Final del Contrato de Concesidn tipo D.F.B.O.T.

128.7 km de longitud
Intervencidn a nivel de Mejoramiento
= |nstalacion de rieles nuevos (20 Tn/Eje)
= Material Rodante (05 DMU, 02 Locomotoras, 03 coches)
= Reemplazo de 15 puentes, Mejoramiento de 7 estaciones
= Nuevo Sistema de Seguridad, Comunicaciones (ERTMS Nivel 1)
= Reforzamiento de taludes

Q v La Concesion tiene una inversion de USS$ 276.15 millones (con IGV)
1.- Chilca Pk 1+300
Tl P 700 v Adjudicacion: IV Trimestre 2019 (por PROINVERSION)
4.- Mariscal Caceres Pk 76+760
o vaul Pl 124460 EXPEDICION PARADAS TIEMPO
\ 7 - Huancavelica Pk 128+200
A Automotor DMU de pasajeros directo Sin parada intermedia 2h42
@) Automotor DMU de pasajeros con Todas las paradas
. . . - X ACORIA H 2h50
@ Linea Férrea / Railway Line _ paradas (estaciones)
@ Estacion / Station . Tren pasajeros Todas las paradas 3ha0
(locomotora + coches) (estaciones + paraderos)
0 Paradero/Step @) corecons AULI
' . Todas las paradas
H uancavehca Tren mixto (estaciones) 3h35




ASPECTOS GENERALES DEL CONTRATO DE CONCESION

I
DISENO, FINANCIAMIENTO, CONSTRUCCION,
ADQUISICION DE MATERIAL RODANTE, OPERACION Y
MANTENIMIENTO

MECANISMO CONCURSO DE PROYECTOS
DE SELECCION INTEGRALES

APP - INICIATIVA ESTATAL
MODALIDAD CONCESION COFINANCIADA
FACTOR DE MENOR OFERTA ECONOMICA
COMPETENCIA (RPI1-Obras, RPI-MR! y RPMO?)
INVERSION USS$ 276.15 MM con IGV
PLAZO DE .
CONCESION TREINTA (30) ANOS

Actualmente se esta revisando conjuntamente con PROINVERSION,

OSITRAN, y MTC la version final del contrato tipo DFBOT (Diseno,

Financiamiento, Operacion, y Transferencia) y se espera tenerla *Retribucion porinversion en Obras y en Material Rodante
aprobada en noviembre. 2 Retribucion por mantenimiento y operacion



6) Tren de
Cercanias:
Lima — Ica




¢ Tren de Cercanias Lima - Ica

El Monto estimado de la inversién es de S/ 10,520 millones y se impulsara a través de una ventana para la presentacioén de una Iniciativa
Privada Cofinanciada, la misma que se prevé sera abierta en Diciembre del 2018 por lo que se prevé su adjudicacion en el segundo
semestre del 2020. El Contrato de Concesion sera tipo DFBOT (Disefio, Financiamiento, Construccién, Operacién y Mantenimiento y
Transferencia).

Alcance: Disefio, Financiamiento, Construccién, Operacién y Mantenimiento de un ferrocarril de trafico mixto (pasajeros y carga) que
conecte a las ciudades de Lima e Ica con estaciones intermedias en 6 provincias.

El Proyecto esta ubicado en los Departamentos de Lima e Ica. Se extiende a lo largo de localidades densamente pobladas en el corredor
costero comprendidas entre Lima y Ica (longitud aproximada de 323.7 km) y facilitara el desarrollo de nuevas areas de desarrollo urbano,
productivas, logisticas y de servicios en la zona de influencia del sistema interurbano.

El trazo sera definido por los estudios de preinversion, con los siguientes requisitos, entre otros: i) que cubra las poblaciones existentes
entre Lima y las ciudad de Ica, ii) que permita el intercambio de pasajeros entre el ferrocarril proyectado y el mayor nUmero de estaciones
del Metro Lima-Callao; iii) que permita el acceso ferroviario a los puertos maritimos Callao, y Pisco, asi como al aeropuerto internacional
de Pisco; y iv) que permita el acceso a los puertos secos que prevea el proyecto en los ingresos a la ciudad de Lima. En tal sentido, el
cruce de la ciudad de Lima en direccién al Callao para el transporte de carga sera de especial importancia en el marco del proyecto.
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Parametros de Diseno del Trazado

. Peso por eje :25Ton

=  Trocha : estandar (1435 mm)

= Riel 1115 Ib/yd

Ll Disefio Puentes : Tren de cargas Cooper #—
E-080 e

=  Sistema de Sefializacién y Comunicaciones: ERTMS
(Nivel 10 2)

] N° de vias : doble

"  Vmaxviajeros :200 km/h

=  Vmax mercancias : 100 km/h

] Gradiente maxima 12.5%

] Radio minimo :300 m.

Excepcionalmente 250 m.

ERTMS: European Rail Traffic Management System, 6 Sistema
Europeo de Gestion del Trafico Ferroviario.

PAETs: Puestos de Adelantamiento y Estacionamiento de
Trenes
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4.:COMO LOGRAR LA
COMPETITIVIDAD?

INTEGRACION MODAL

CAMION — FERROCARRIL - PUERTO




U tened lizado de 20 pies (6,1 de |
4.1 SITUACION ACTUAL [ Spmicnedor normalizado de 20 pies (6.1 m) de largo

T.P. Callao supera los 2 millones de TEUs en movimiento de
contenedores al afno.

La carga no contenedorizada, representa un movimiento de 10
millones de toneladas cada ano.

El 100% de la carga se desplaza via camion desde y hacia el TP
Callao.

Esto implica cambiar el modo de carga unico a una alternativa de
transporte ferroviario que complemente el transporte y la logistica.


https://es.wikipedia.org/wiki/Contenedor

4.2 SITUACION ACTUAL y FUTURA

Ferrocarril Central (sin proyecto):

Moviliza: 3.0 -3.8 millones de TM anuales (Concentrado de Cu y Zn, combustibles)

Sistema ferroviario con disefio geométrico del siglo pasado que lo hace poco competititvo respecto al modo por
carretera que ya ha sido modernizado por el Concesionario con la Rehabilitacion en toda la extension de la
Carretera Central que compite directamente con el Ferrocarril.

Vias al terminal Portuario del callao (sin proyecto):

La llegada al Puerto esta Congestionada por el uso masivo del camioén.

Ferrocarril Central (con proyecto):

Moviliza: 3.8°000,000 - 7°600,000 millones de TM anuales el aio 23 del proyecto (Concentrado de Cu y Zn, combustibles,

madera, productos perecibles).

Moviliza: 6°000,000-7°200,000 viajes el ano 23 del Proyecto (desde Huancayo, Cerro de Pasco, hacia Limay viceversa).

El resultado final del proyecto es el mejoramiento real y sostenible de los Niveles de Servicio de la Carretera Central
debido a la descongestion de la misma por la transferencia de una parte de la carga y pasajeros desde la carretera hacia

el ferrocarril.

(Fuente: Estudio a nivel de Factibilidad-2018.).



4.2 SITUACION ACTUAL y FUTURA FERROCARRIL DEL SUR

Ferrocarril del Sur (sin estaciones de transferencia de carga):

Moviliza: 1.2-1.5 millones de TM anuales (Concentrado de Cu y Zn, combustibles)

Sistema ferroviario con disefio geométrico del siglo pasado que lo hace poco competititvo respecto al modo por
carretera que ya ha sido modernizado por el Concesionario con la Rehabilitacion en toda la extension de la
Carretera Arequipa —Juliaca - Puno que compite directamente con el Ferrocarril.

Vias al terminal Portuario de Matarani (sin proyecto):

La llegada al puerto esta Congestionada por el uso masivo del camién

Ferrocarril del Sur (con estaciones de transferencia en Pillones y La Joya):

Moviliza: 1.5°000,000 — 3°000,000 millones de TM anuales el afio 2018 (Concentrado de Cu y Zn, combustibles, madera,
productos perecibles).

El resultado final del proyecto es el mejoramiento real y sostenible de los Niveles de Servicio de la Carretera Arequipa
Juliaca - Puno debido a la descongestion de la misma por la transferencia de una parte de la carga desde la carretera

hacia el ferrocarril.

(Fuente: Direccién de Ferrocarriles MTC ).



Modelo a replicar en todo el Peru :Estaciones de
transferencia de carga en Pillones y La Joya - Arequipa




Servicios Logisticos: Norte,
Centro y Sur
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Transporte Multimodal

Zonal Norte
Q =m Q=029

=l Q

Bayovar Yurimaguas  lquitos Leticia

IIRSA Norte Hidrovia amazoénica

Quito
®

Producto : Roca fosférica
Tiempo : 20 dias Ecuador Terminal de  Distribucion
Unidad : Contenedor Zonade UilO carga aérea
Actividad
Logistica
. Plataforma
Promocionand v agricultura (PER) Multimodal
o bienes de v" minerales (PER)
comercio v" madera (PER, BRA)
exterior v' equipos electrénicos

(BRA)

Hidrovia brasilefia

<

AMAZONAS
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Transporte MultimodaII_
Zonal Centro 9 - 9 ‘ 9 | 9 9

«

-

. ¢ :
ey Puerto del Puerto Seco La Oroya - Huancayo Huancavelica
: 2 Callao Huachipa Cerro de Pasco
Cerro de

Pasco

Barranca

Producto : Concentrado de Minerales
Empresa :FVCA Ancoén
Unidad : Vagones PUERTO
CALLAO ~ X
Promocionand V' Minerales (PER) )
o bienes de v Agricultura (PER) Huancavelica
i v' Cemento (PER)
comercio Ay cho
exterior v' Madera (PER) i
v' Combustible (PER)
LEYENDA Pisco
. . I Ferrocarril existente K’
Ferrocarriles existentes: I .
- Ferrocarril en proyecto Ica
Ferrocarril Central — FVCA ﬂ 9
. . Estacion Intermodal
Ferrocarril Huancayo —Huancavelica - FHH — —
=] Puerto Seco
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Transporte Multimodal I_

Zonal Sur

Producto : Concentrado de Cobre
Empresa : Fetransa - PeruRail
Unidad : Vagones

Promocionand

B v' Minerales (PER)
0 blenes_de v' Agricultura (PER)
comercio v Combustible (PER)
exterior v Productos terminados
(PER)

Ferrocarriles existentes:

Ferrocarril del Sur y Sur-Oriente - FETRANSA
Ferrocarril de la Southern Per( — Privado
Ferrocarril Tacna — Arica, Gob. Reg. Tacna

- i
9 m: PERURAIL 9 9 560 PER’IRAIL 9 & " ERAlL 9
P,
<

_
e .
Puerto de Arequipa Juliaca Cusco Machupicchu
Matarani
~ Estacionintermodal dela Joya
del Manu "\
X Maddadado: 9
Pera Machupicchu SN
Ayacucho ll
Andahuaylas
3
[‘\-. Parque
- ~  Nacional
/‘x Madidi
uliaca
Puerto de ; y
SJ Marcona = 4 \
Pillones e \
Desaguadero
Lo Joz Bolivia
Puerto de
Matarani Cochabamba
LEYENDA <
Wmm— Ferrocarril existente Puerto de llo W2 TR ALY

B errocarril en proyecto
Estacion Intermodal

o!
Arica
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ZONA DE
ACTIVIDADES

LOGISTICAS

PROYECTO
ANTEPUERTO

SERVICIOS INDUSTRIALES \ 4 (it I\ i — aeey

: 2 ™ TREN DE CERCANIA
DE LA MARINA (SIMA) s ‘ = o ‘R:JTARCTUAI‘.’- 1 i v ; 1-1 ‘,
& > 3 ’ " ) T 113 e ,f' | ' s g LA l". .
' VIA FERREA e o 1 RUTA ACTUAL

VIiA FERREA

PROYECTO
PATIO DE VAGONES

TERRENO
EN‘ABANDONO

PROYECTO
ACCESO FERROVIARIO
ALTPC
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